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A device for holding an electric motor, in particular for 
automotive equipment, which includes a housing (10) of molded 
plastic, which housing has a circumferential wall (20) , which is 
fixed to a bottom wall (24) to define a receptacle for the cover 
(12) of the motor, and in which the circumferential wall 
surrounds at least one supporting tab (30) , which is obtained by 
forming and formed as a projection into the interior of the 
receptacle, in order to support itself against the cover of the 
motor, wherein each supporting tab (30) is at least partially 
provided with a coating (38) formed over it from a material that 
absorbs the vibrations, which coating may form an interface 
between the supporting tab out of plastic and the cover (12) , 
which makes it possible to ensure a decoupling by the supporting 
tab at low frequency and a decoupling by the coating formed over- 
it at high frequency. 
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Beschreibung 

[0001] Die Erfindung betrifft sine Vorrichtung zum 
Halten eines Elektromotors, insbesondere fur eine 
Kraftfahrzeugausrustung. 

[0002] Eine bevorzugte Anwendung der Erfindung 
betrifft das Halten eines Eiel<tromotors, der eine Tur- 
bine antreibt und fiir eine Heiz- und/oder Klimatisie- 
rungseinrichtung eines Kraftfaiirzeugs bestimmt ist. 

[0003] Insbesondere aufgrund der Veroffentlichung 
FR 2 737 060 ist eine derartige Vorrictitung bereits 
belcannt, die ein Gehause aus geformten Kunststoff 
umfasst, das eine Umfangswand hat, die an einer Bo- 
denwand befestigt ist, um eine Aufnahme fQrdle Hul- 
le des l\/1otors zu definieren, und in dem die Umfangs- 
wand mindestens eine Stutzlasche umfasst, die 
durcli Ausformen erhalten wird und als Vorsprung 
zum Inneren der Aufnahme gebildet ist, um sich ge- 
gen die Hulle des Motors abzustutzen. 

[0004] In dieser bel<annten Vorrichtung bestehen 
die StDtzlasGhen, die beispielsweise L- oder U-formig 
umgebogenen Laschen oder auch Abflachungen 
sind, aus demselben Kunststoff wie das Gehause, 
namlich aus einem relativ steifen Material wie Poly- 
propylen. 

[0005] Solche Stutzlaschen tragen zum Halten der 
Hiille des Motors innerhalb des Gehauses bei. Da 
diese Stutzlaschen jedoch mit dem Gehause einstii- 
cklg ausgeblldet sind und unmittelbar mit der Hulle 
des Motors in Kontal<tgelangen, ubertragen sie man- 
che Vibrationen, was den Larmpegel erhoht. 

[0006] Andererseits wurde festgestellt, dass in einer 
bei<annten Vorrichtung vom vorgenannten Typ Vibra- 
tionen ebenfalls zwischen der Hiille des Motors und 
weiteren Teilen des Gehauses, insbesondere der Bo- 
denwand ubertragen werden konnen. 

[0007] Aufgabe der Erfindung ist es, insbesondere 
die vorgenannten Nachteile zu ubenwinden. 

[0008] Sie zielt Insbesondere darauf ab, eine Vor- 
richtung zum Halten eines Elektromotors bereitzu- 
stellen, die es ermoglicht, die Vibrationen und den 
Larmpegel zu reduzieren. 

[0009] Wahrend in der Veroffentlichung FR 2 737 
060 die Stutzlaschen nur die niedrigen Frequenzen 
(unter 1000 Hz) dampfen, besteht eins der Ziele der 
Erfindung auch in der Verringerung der hohen Fre- 
quenzen. 

[0010] Hierzu schiagt die Erfindung eine Haltevor- 
richtung von dem in der Einleitung definierten Typ 
vor, in welcher jede Stutzlasche zumindest teilweise 
mit einem Qberformten Oberzug aus einem absorbie- 



renden Material versehen ist, der eine Schnittstelle 
zwischen der Stutzlasche aus Kunststoff und der Hul- 
ls bilden kann, was ermoglicht, bei Niederfrequenz 
eine Entkopplung durch die Stutzlasche und bei 
Hochfrequenz eine Entkopplung durch den Qberform- 
ten Obetzug zu gewahrleisten. 

[0011] Somit ist jede Stutzlasche zumindest teilwei- 
se mit einem uberformten Oberzug aus absorbieren- 
den Material versehen, der eine Schnittstelle zwi- 
schen der Stutzlasche und der Motorhulle bildet. 

[0012] Es ergibt sich daraus, dass diese Hulle nicht 
mehr unmittelbar mit der Stutzlasche in Kontakt steht. 

[0013] Aus diesem Grund dampftjede Stutzlasche 
die Niederfrequenz-Vibrationen, wahrend der iiber- 
formte Oberzug die hohen Frequenzen dampft. 

[0014] Es wurde festgestellt, dass ein solcher iiber- 
formter Oberzug die hohen Frequenzen ab 1000 Hz 
deutlich entkoppelt. 

[0015] Durch das gemeinsame Vorhandensein der 
Stutzlasche und des uberformten Obetzugs wird so- 
mit eine globale Verringerung der Vibrationen und 
des Larmpegels erreicht, was fur die Ausriistungen 
von Kraftfahrzeugen von ganz besonderem Interesse 
ist. 

[0016] GemaU einer bevorzugten Ausfuhrungsform 
der Erfindung ist jede Stutzlasche eine umgebbgene 
Lasche, die einen U- oder L-formigen Querschnitt 
aulweist. 

[0017] Es ist jedoch moglich, weitere Ausgestaltun- 
gen vorzusehen und beispielsweise eine oder meh- 
rere Stutzlaschen zu venvenden, die jeweils die Form 
einer Abflachung haben. 

[0018] Nach einem weiteren Merkmal der Erfindung 
ist der Qberformten Oberzug auf zwel entgegenge- 
setzten Flachen jeder StQtzlasche vorhanden. 

[0019] Das Oberformen der beiden Flachen der 
Stutzlasche ermoglicht es namlich, die erste Ausfuh- 
rungsform der Haitevorrichtung zu variieren, indem 
die Dicke derjenigen Flache eingepasst wird, die 
nicht mit der Motorhulle in Kontakt steht, um die Mas- 
se zu modulieren und somit die Kopplung Masse-Fe- 
der einzustellen. 

[0020] Vorteilhaftera/eise umfasst der uberformte 
Oberzug zwei Telle, die jeweils auf den beiden entge- 
gengesetzten Flachen der Stutzlasche angebracht 
und die miteinander Qber einen Verbindungsriemen 
im Bereich eines Endes der StQtzlasche verbunden 
sind. 

[0021] Dies verhindert das AusreiBen der Oberfor- 
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mung beim Einstecken des Motors in das Gehause. 

[0022] ErfindungsgemaR hat der uberformte Qber- 
zug vorzugsweise eine geringe Dicke, die im allge- 
meineh zwischen 0,5 und 5 mm betragt. 

[0023] Vorteilhafterweise hat der uberformte Ober- 
zug eine nicht konstante Dicke und er weist eine 
Oberdicke mit geringer Lange, vorzugsweise mit drei- 
eckigem Querschnitt auf, die eine Kontaktlinie ent- 
lang der Htille des Motors gewahrleisten kann. Je 
Kleiner die Kontaktfiache mit dem Motor ist, desto 
besser Ist namlich die Entkopplung. 

[0024] Nach einer weiteren Ausftihrungsform um- 
fasst jede Stiitzlasche eine Sandwich-Struktur mit ei- 
ner S-fomilge Klinge oder eIner doppelten Klinge, 
welche den Oberzug umschllelit, und ein Tell der 
Klinge kann sich gegen die Huile des Motors abstut- 
zen. 

[0025] Dieser Teil der Klinge weist vorteilhaftenwei- 
se eine Oberdicke mit geringer Lange, vorzugsweise 
mit dreieckigem Querschnitt auf, die eine Kontaktlinie 
entlang der Hulle des Motors gewahrleisten kann. 

[0026] Nach einem weiteren vorteilhaften Merkmal 

der Erfindung umfasst jede Stutzlasche eine Basis, 
die durch eine uberformte Brucke aus absorbieren- 
dem IVlaterial an dem Gehause befestigt ist. Daraus 
ergibt sich, dass die Basis der Stutzlasche vom Ge- 
hause; Insbesondere von der Bodenwand des Ge- . 
hauses Bntkoppelt ist, urn eine im wesentlichen ein-. : 
heitliche Verformung der Stutzlasche auf Ihrer gan- 
zen Lange zu ermoglichen, wenn der Motor posltlb- 
niert wird. 

[0027] Vortellhaftenvelse Ist diese uberformte Bru- 
cke gemelnsam mit dem Qberformten Oberzug aus 
demselben absorbierenden Material geblldet. 

[0028] Zu diesem Zweck umfasst das Gehause vor- 
teilhafterweise Kanale zum Einsprltzen des absorbie- 
renden Materials, urn den Qberformten Oberzug um 

jede Stutzlasche herum zu bllden. 

[0029] Vorzugsweise erfolgt das Einsprltzen dieses 
Materials ausgehend von der Bodenwand, so dass 
dieses Material in die Einspritzkanale und dann auf 
die eine und andere Flache der Stutzlaschen fllelit, 
um die Drucke auszugleichen. 

[0030] Nach eInem weiteren vorteilhaften Merkmal 
umfasst jede Stutzlasche eIn Zentriermittel, um sie 

wahrend des Einspritzens des absorbierenden Mate- 
rials in Position zu halten. 

[0031] Dadurch, dass die Basis jeder Stutzlasche 
nicht unmlttelbar mit dem Gehause verbunden Ist, Ist 
die Stutzlasche namlich geschwacht und kann dazu 



neigen, sich wahrend des Einspritzens zu verlagern. 

[0032] Es ist auch vorteilhaft, dass das Gehause 
Verstarkungsrippen In der Nahe der Einspritzkanale 
umfasst, um das Gehause zu verstarken. 

[0033] Nach einem weiteren Merkmal der Erfindung 
umfasst das Gehause einen Durchgang fur einen 
elektrischen Steckverbinder, der mit dem Motor ver- 
bunden ist, und eine uberformte Dichtung aus absor- 
bierendem Material ist an der Schnittstelle zwischen 
dem Durchgang und dem elektrischen Steckverbin- 
der vorgesehen. Dies ermoglicht es, den Steckver- 
binder vom Gehause zu entkoppein und somit die Vi- 
bratlonen zu dampfen und die Dichthelt zu gewahr- 
leisten. 

[0034] Nach einem weiterem Merkmal der Erfin- 
dung umfasst die Bodenwand des Gehauses eine 
Offnung fiir den Durchgang eines Montageanlage- 
stifts, und eine uberformte Ringschnur aus absorbie- 
rendem Material ist vorgesehen, die um diese Off- 
nung herum angeordnet und zwischen der Boden- 
wand und der Hulle des Motors eingesetzt ist. Dieser 
Stift dlent als Gegenreaktlonsstlfl, der am Ende der 
Moton/velle bel der Montage eInes Zubehors, Insbe- 
sondere eIner Turbine, an dieser Welle In Anschlag 
kommt. 

[0035] Das Gehause der einfindungsgemalJeh Vor^ i!-.-: 
richtung 1st vorteilhafterweise aus einem thermoplas- . • i 
tischen Material, . Insbesondere aus Polypropylehtge- ii ! 
blldet. J. l^aus.:::..-:: 

[0036] HInsichtllch des absorbierenden Materials : 
handelt es sich vortellhaften/velse um eIn Elastomer 
mit eIner Shore-Harte zwischen 20 und 90. 

[0037] In der nachfolgenden, lediglich beispielhaft 
angegebenen Beschreibung wird auf die beigefugten 
Zeichnungen Bezug genommen, die zeigen: 

[0038] Fig. 1 eine halbe axlale Schnittansicht einer 
Vorrlchtung zum Halten eInes Elektromotors nach ei- 
ner ersten Ausfiihrungsform der Erfindung; 

[0039] Fig. 2a eine Tellschnlttanslcht entlang der Ll- 
nle ll-ll der Fig. 1 : 

[0040] Fig. 2b . Fig. 2c und Fig. 2d Schnitlansich- 
ten entsprechend der Fig. 2a fiir weltere Ausfuh- 
rungsfomnen; 

[0041] Fig. 3 eine Tellschnlttanslcht entlang der Ll- 
nie Ill-Ill der Fig. 1: 

[0042] Fig. 4. eine halbe Schnittansicht entspre- 
chend der Fig. 1 in einer weiteren Ausftihrungsform 
der Erfindung; 
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[0043] Fig. 5a eine Teilschnittansicht entlang der Li- 
nie V-V- der Flo. 4 : 

[0044] Fig. 5b eine Schnittansicht entsprechend 
der Fig. 5a fur eine Ausfuhrungsvariante; 

[0045] Fig. 6 eine Teilschnittansicht der erfindungs- 
gemaUen Vorrichtung an einem eiektrischen Steck- 
verbinder; 

[0046] EIslZ eine Teilschnittansicht der Bodenwand 
des Gehauses nach einer Ausfuhrungsform; 

[0047] Fig. 8 eine der Fig. 7 entsprechende Ansicht 
in einer weiteren AusfQhrungsform; 

[0048] Fig. 9 eine Teilschnittansicht entlang der Li- 

nie IX-IX der Fig. 2c : 

[0049] Fig. 10 eine Teilschnittansicht entlang der Li- 
nie X-X- der Fig. 2d : und 

[0050] Fig. 11a und Fig. 11b Teilschnittanslchten 
des Endes einer Stiitzlasche in zwei Ausfuhrungsva- 
rianten. 

[0051] Die Vorrichtung der Fig. 1 . Fig. 2a und Fig. 3 

weist ein Gehause 10 auf, das durch Formen von 
Kunststoff, beispielsweise von Polypropylen erhaiten 
wlrd. Dieses; Gehause ist so ausgebildet, dass es 
eine offene/Aufnahme begrenzt, in der die Htille 12 
eines ElektromotorS :14 aufgenommen werden kann. 
Dieser Motor, weist eine Welle 16 auf, die urn eine_ 
Achse X-X in Drehung angetrieben werden kann und 
ein freies EndelB besitzt, auf welchem ein (nichtdar- 
gestelltes) Teil, das in Drehung angetrieben werden 
soil, geklemmt werden kann. In einer bevorzugten 
Anwendung der Erfindung nimmt das Ende 18 der 
Welle eine Turbine auf, urn eine Baugruppe Mo- 
tor/Turbine zu bilden, die noch "Luftersatz" genannt 
wlrd. Eine solche Baugruppe findet Anwendung in 
IHeiz- und/oder Klimatisierungsanlagen fur Kraftfahr- 
zeuge. 

[0052] Das Gehause 10 weist eine Umfangswand 
20 auf, die mit einer Zwischenwand 22, die eine 
Schulter bildet, an einer Bodenwand 24 befestigt ist, 
welche mit einer Offnung 26 gegeniiberdem anderen 
Ende 28 der Welle 1 6 versehen ist. Diese Offnung 26 
kann beispielsweise durch einen (nicht dargestellten) 
Stopfen verschlossen sein. 

[0053] Das Gehause 10 weist Stutzlaschen 30 auf 
( Fig. 1 und 2), die auch "Lamellen" genannt und mit 

dam Gehause mitgeformt sind und zum Inneren der 
Aufnahme hervorstehen, um sich gegen die Hiilie 12 
des iVlotors abzustOtzen. Diese Stutzlaschen erstre- 
cken sich parallel zueinander und zur Achse X-X. 

[0054] In einer bevorzugten AusfQhrungsform sind 



vier Stutzlaschen vorhanden, die Jewells paarweise 
um eInem Winkel von 90° zur Achse X-X- versetzt 
sind. In einer weiteren (nicht dargestellten) AusfQh- 
rungsform sind drei Stutzlaschen vorhanden, die 
paanweise um einen Winkel von 120° versetzt sind. 

[0055] Jede der Laschen 30 weist einen Kern 32 
auf, der sich parallel zur Achse X-X und auf einer 
Hohe H (Fig. 1 ) in axialer Richtung erstreckt. Der 
Kern erstreckt sich senkrecht zu einer radialen Linie 
R (£!SiJa). die durch die Achse X-X hindurchgeht. 
Per Kern 32 schlielit sich an die Umfangswand 20 
iiber einen gekropften Teil 34 an, der sich im wesent- 
lichen auf der Hohe H erstreckt und ebenfalls an die 
Zwischenwand 22 anschlielit (Fig. 1) . Somit weist 
jede der Stutzlaschen einen im wesentlichen L- oder 
U-formigen Querschnitt auf. 

[0056] Der Kern 32 weist eine Basis 36 auf, die frei 
ist und nicht unmittelbar am Gehause befestigt ist, 
um eine Entkopplung zwischen der Stiitzlasche und 
dem Gehause zu enwirken. 

[0057] Jede der Stutzlaschen 30 ist zumindest teil- 
weise mit einem uberformten Oberzug 38 versehen 
(Fig. 1 und Flo. 2a) . der zwei entgegengesetzte Fla- 
chen 40 und 42 der Stiitzlasche uberdeckt, wobei die 
Flache 40 zur Hiilie des Motors bzw. die Flache 42 
zur Seite der Umfangswand 20 zugewandt ist. m i 

[0058] Der iiberformte Oberzug ist aus einem absor- 
> blerenden Material.sinsbesondere einem Elastomer 
mit einer Harte zwischen 20 und 29 Shore gebildet. 
Dieser Oberzug ist mit einer gerlngen Dicke aufge- 
bracht, die im allgemeinen zwischen 0,5 und 5 mm 
und typischenweise in etwa 2 mm betragt. Jede der 
Stutzlaschen 30 kommt nicht unmittelbar mit der Hiil- 
ie 12 in Kontakt, da dieser Oberzug 38 eine Schnitt- 
stelle bildet, wie insbesondere in Fig. 1 zu sehen ist. 

[0059] Die Flache 40 der Stiitzlasche, gegen welche 
sich die Hiilie 12 des Motors abstutzt, ist mit einem 
uberformten Oberzug versehen, der eine Schnittstel- 
le bildet. Dieses Oberformen entkoppelt deutlich die 
hohen Frequenzen ab 1000 Hz. Somit wlrd iiber die 
eigentliche Stiitzlasche eine Niederfrequenz-Ent- 
kopplung und uber den iiberformten Oberzug eine 
Hochfrequenz-Entkopplung ausgefuhrt, was ermog- 
licht, die durch den Motor dem Gehause ubertrage- 
nen Vibrationen und folglich den Gerauschpegei zu 
verringem. 

[0060] In der Ausfiihrungsform der Fia. 2a weist der 
Qberformte Oberzug 38 eine Flache auf, die mit der 
Hiilie des Motors in Kontakt kommen soil. 

[0061] In der Ausfiihrungsvarlante der Fig. 2b hat 
der Qberformte Oberzug 38 hingegen eine nicht kon- 
stante Dicke und er weist eine Oberdicke 43 von ge- 
ringer Lange und vorzugsweise mit dreieckformigem 
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Querschnitt auf, die dazu geeignet ist, eine Kontaktli- 
nie entlang der Hiille des Motors zu gewahrieisten. Je 
klelner die Flaclie ist, die mit der Hulle in Kontal<t 
steht, desto besser ist die Entkopplung. 

[0062] In den Ausfuhrungsvarianten der Fia. 2c und 
Fi g. 2d . die nachfolgend in Bezug auf die Fig. 9 bzw. 
Fig. 10 besclirieben werden, ist audi eine ahnliclie 
Uberdicke zu finden. 

[0063] Wie in den Fig. 1 und Fig. 3 zu selien ist, 
verlangert sicli dieser uberformte Oberzug ausge- 
liend von der Basis 36 der StOtzlasciie, urn eine Ma- 
teriaibrucke 44 zu bilden, die sich bis zur Bodenwand 
erstreckt. Diese Materialbrucke 44 erstreckt sich bo- 
genformig (Fla. 3) und fulit einen Elnspritzungskanal 
46, der von zwei beabstandeten Lippen 48 begrenzt 
ist, die in der Zvi/isclnenwand 22 gebildet sind. Dieser 
Kanai ist aucli in axialer Richtung einerseits durch die 
Basis 36 und andererseits durcli eine Lippe 50 der 
Bodenwand 24 begrenzt. 

[0064] Dieser Einspritzungskanal ist ebenfalls radial 
nach innen und nach aufien durch Telle der (nicht 
dargestellten) Form begrenzt, die zur Herstellung des 
Gehauses dient. 

[0065] Im dargestellten Beispiel deflniert das Ge- 

hause vier Einspritzungskanale, urn die Ausfiihrung 
der jeweils'um die vier .Stutziaschen angebrachten 
uberformten Oberzuge 38 sowie der entsprechenden 
. Materialbrucken zu ermoglichen. 

[0066] Das absorbierende Material wird in Richtung 
des Bodens des Gehauses zum ofTenen Ende des 
Gehauses eingespritzt und stromt in die Kanale 46 
und welter zu beiden Flachen der Stutzlaschen, um 

die Drucke auszugleichen. Da diese Stutzlaschen re- 
lativ elastisch sind, ist es vorteilhaft, dass sie Zentrie- 
rungsmittel 52 (Fig. 1 ) aulweisen, die es ermogli- 
chen, sie wahrend des Einspritzvorgangs in Position 
zu halten. 

[0067] Es ist auch vorteilhaft, stellenwelse auf der 
einen und der anderen Selte Jedes Einsprltzungska- 
nals Verstarkungsrippen 54 fFia. 1 und Fig. 3^ vorzu- 
sehen. 

[0068] Die Materialbrucke 44 weist hier einen End- 
tell 56 auf, der teilwelse die Bodenwand 24 abdeckt 
(EiSLl). 

[0069] Das absorbierende Material Ist vortellhafter- 
welse ein Material vom Typ EPDM oder jegliches Po- 
lyprolyen/Elastomer-Verbund. 

[0070] Es wird nunmehr auf die Fig. 4 und Fig. 5a 
Bezug genommen, die eine weitere Ausfiihrungsvari- 
ante der Erilndung zelgen, die derjenlgen der Fig. 1. 
Fig. 2a und Fig. 3 ahnelt, abgesehen davon, dass 



die Materialbrucke 44 hier auBerhalb der Zwischen- 
wand 22 gebildet ist, so dass diese Wand weniger ge- 
schwacht als in der vorangehenden Ausfuhrungs- 
form ist. 

[0071] In der Variante der Fig. 5b ist die Material- 
brucke 44 durch einen teilwelse In der Zwischenwand 
22 des Gehause auf der AuBenseite ausgehohlten 
Kanal gebildet. GemaB einer weiteren (nicht darge- 
stellten) Variante kann die Materialbrucke durch ei- 
nen teilweise in der Wand 22 auf der Innenseite aus- 
gehohlten Kanal gebildet sein. 

[0072] 'Nunmehr wird auf die Fig. 6 Bezug genom- 
men, die zeigt, dass das Gehause 10 einen Durch- 
gang 58 aufwelst, der sich radial erstreckt, um das 
Einstecken eines eiektrlschen Steckverbinders 60 zu 
ermoglichen, der elektrisch mit einem Verbindungs- 
stecker 62 verbunden sein kann, der von der HQIIe 12 
des Motors getragen ist. 

[0073] An der Schnittstelle zwischen dem Durch- 
gang 58 und dem elektrischen Steckverbinder 60 ist 
eine iiberfomite Dichtung 64 aus absorbierendem 
Material vorgesehen. Die Dichtung 64 ist voriieilhaf- 
tenweise aus demselben Material wie zuvor beschrie- 
ben gebildet. Sie ermdglicht es, die Vibratlonen zu 
dampfen und die Dichtheit zu gewahrieisten. Im Ge- 
gensatz zu dem, was im Stand der Technik vorgese- 
hen war, bel dem der Steckverbinder und das Gehau- 
se aus dernselben Material'ohne vlbrationsdanipfen- 
de Eigenschaften gebildet warehiergibt sich daraus, 
dass der Steckverbinder. vom Gehause entkoppelt 
wird. 

[0074] Nunmehr wird auf die Fig. 7 Bezug genom- 
men, die eine weitere AusfOhrungsform der Boden- 
wand 24 des Gehauses zeigt. In dieser AusfOhrungs- 
form weist die Bodenwand eine Offnung 66 fur den 
Durchgang eines (nicht dargestellten) Montage- oder 
Gegenreaktlonsanlagestifts auf, der am Ende der 
Motonwelle beim Anbringen eines Zubehors, bei- 
spielsweise einer Turbine, an dieser Welle in An- 
schlag kommt. Diese Offnung ist hier welt genug, um 
einen Ring 68 hindurchgehen zu lassen, die an der 
Hulle des Motors befestigt ist und einen Durchgang 
fiir die Welle frei lasst. Um die Dichtheit zwischen 
dem Gehause und der Hiille zu gewahrieisten, ist 
eine uberformte Ringschnur 70 aus absorbierendem 
Material vorgesehen. Diese Schnur 70 ist hier zwi- 
schen der Bodenwand und der Hiille 12 des Motors 
eingesetzt, wobei sie den Ring 68 umgibt. 

[0075] In der Ausfiihrungsform der Fia. 3 weist die 
Bodenwand eine Offnung 72 auf, die schmaler ist als 
in der vorhergehenden Ausfiihrungsform ist, da sich 
der Ring 68 hier innerhalb des Gehauses befindet. 
Diese Offnung 72 umgibt unmittelbar das Ende 28 
der Welle, und zwischen der Bodenwand und der Mo- 
torwelle ist das Einsetzen einer uberformten Ring- 
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schnur 74 vorgesehen. In diesem Fall dient die uber- 
formte Schnur als Dichtring um das Ende 28 der Mo- 
torwelle herum. 

[0076] Es wird nunmehr auf die Ausfuhrungsform 
der Fig. 2c und Fia. 9 Bezug genommen, in welchen 
jede StQtzlasche 30 eine Sandwicii-Struktur mit einer 
S-formigen Klinge 76, die den Oberzug 38 um- 
scjilieiit, und einen Innenteil 78 aufweist, der sich ge- 
gen die Hulle des IVlotors abstutzen l<ann. DieserTeil 
78 der Klinge weist eine Oberdicke 80 mit geringer 
Lange vorzugsweise mit dreiecl<igem Querschnitt 
auf, die eine Kontaktlinie entlang der Hulle des Mo- 
tors gewahrleisten kann. Diese Oberdicke 80 ahnelt 
somit der Oberdicke 43 der Fig. 2b . 

[0077] In der Ausfuhrungsform der Fig. 2d und 
Fig. 10 weist jede Stutzlasche 30 eine Sand- 
wich-Struktur mit einer doppelten Klinge 82 auf, die 
den Oberzug 38 umschiielit, und einen Innenteil 84 
aufweist, der sich gegen die Hiille 12 des Motors ab- 
stutzen kann. Dieser Teil 84 der Klinge weist eine 
Oberdicke 86 auf, die der Oberdicke 80 der Flo. 2c 
ahnlich ist. 

[0078] In belden Fallen verringert die Oberdicke 80 
Oder 86 die Flache, die mit der Hulle 12 des Motors in 
Kontakt steht, und stellt eine bessere Entkopplung 

berelt. 

[0079] In den Ausfuhrungsformen der Fig. 11a und 
Fid. 11b . die denjenigen der Fi£i2a ahnein, umfasst 
der iiberformte Oberzug 38 zwei Teile 38a und 38b, 
die jeweils auf den belden . entgegengesetzten Fla- 
chen 40 und 42 der Stutzlasche aufgebracht sind. Die 
belden Telle 38a und 38b sind miteinander fiber ei- 
nen Verbindungsriemen 88 im Bereich eines Endes 
der Stutzlasche verbunden. Im vorliegenden Fall 
handelt es sich um das Ende der Stiitzlasclie, die 
dem Gehauseboden gegenuberliegt. Dies ermog- 
licht, das AbreiUen der Oberformung beim Einste- 
cken des Motors Ins Gehause zu vermeiden. 

[0080] Die Erfindung ist nicht auf die zuvor beispiel- 
haft beschriebenen AusfQhrungsformen beschrankt 
und erstreckt sich auf weitere Varianten, die der 
Fachmann im Rahmen der nachfolgenden Ansprii- 

che vorsehen kann. 

[0081] Es ist insbesondere verstandlich, dass der 
Aufbau der Stiitzlaschen vielfach variiert werden 
kann. Es handelt sich nicht zwingend um U- oder 
L-formig umgebogenen Laschen. Es ist beispielswei- 
se moglich, diese Stutzlaschen als Abflachungen zu 
gestalten, die unmittelbar in der Umfangswand ange- 
formtsind. 

[0082] In jedem Fall ennoglicht der uberfomnte 
Oberzug, der eine Schnittstelle zwischen der Stutzla- 
schen und der Hiille des Motors bildet, die Vibratio- 



nen und somit den Larmpegel wesentllch zu verrin- 
gern. 

[0083] Die Erfindung wird insbesondere auf Ausrus- 
tungen fur Kraftfahrzeuge angewandt. 

Patentanspriiche 

1. Vorrichtung zum Halten eines Elektromotors, 
insbesondere fur eine Kraftfahrzeugausriistung, die 
Bin Gelnause (10) aus geformten Kunststoff umfasst, 
das eine Umfangswand (20) hat, die an einer Boden- 
wand (24) befestigt ist, um eine Aufnahme fiir die 
Hulle (12) des Motors zu deflnieren und in der die 
Umfangswand mindestens eine Stutzlasche (30) um- 
fasst, die durch Ausformen erhalte wird und als Vor- 
sprung zum Inneren der Aufnahme gebildet ist, um 
sich gegen die Hiille des Motors abzustiitzen, da- 
durch gekennzeichnet, dass Jede Stutzlasche (30) 
zumindest teilweise mit einem uberformten Oberzug 
(38) aus einem Material versehen ist, welches die Vi- 
brationen absorbiert, der eine Schnittsteiie zwischen 
der Stiitzlasche aus Kunststoff und der Hiille (12) bil- 
den kann, was ermoglicht, bei Niederfrequenz eine 
Entkopplung durch die Stutzlasche und bei Hochfre- 
quenz eine Entkopplung durch den uberformten 
Oberzug zu gewahrleisten. 

2. Vorrichtung gemafi Anspruch 1, dadurch ge- 
kennzeichnet, dass jede Stiitzlasche (30) eine umge- 
bogene Lasche ist, die einen U- oder L-fot-niigen 
Querschnitt aufweist. ;? 

3. Vorrichtung gemall einem der Ansprilche 1 
und 2, dadurch gekennzeichnet, dass jede Stiitzla- 
sche (30) auf zwei entgegengesetzte Flachen (40, 
42) mit dem uberformten Oberzug (38) versehen ist. 

4. Vorrichtung gemall Anspruch 3, dadurch ge- 
kennzeichnet, dass der iiberformte Oberzug (38) 
zwei Teile (38a, 3Bb) umfasst, die jeweils auf den bel- 
den entgegengesetzten Flachen (40, 42) der Stiitzla- 
sche angebracht und die miteinander iiber einen Ver- 
bindungsriemen (88) im Bereich eines Endes der 
Stutzlasche verbunden sind. 

5. Vorrichtung gemali einem der Anspriiche 1 bis 

4, dadurch gekennzeichnet, dass der uberformte 
Oberzug (38) eine Dicke zwischen 0,5 und 5 mm hat. 

6. Vorrichtung gemali einem der Anspriiche 1 bis 

5, dadurch gekennzeichnet, dass der iiberformte 
Oberzug (38) eine nicht konstante Dicke hat und eine 
Oberdicke (43) mit geringer Lange, vorzugsweise mit 
dreieckigem Querschnitt umfasst, die eine Kontaktli- 
nie entlang der Hulle des Motors gewahrleisten kann. 

7. Vorrichtung gemaB Anspruch 1 , dadurch ge- 
kennzeichnet, dass jede Stiitzlasche (30) eine Sand- 
wich-Struktur mit einer S-formige Klinge (76) oder ei- 



6/12 



DE 600 32 322 T2 2007.07.26 



ner doppelten Klinge (82) umfasst, welche den Ober- 
zug (38) umschlieBt, und dass ein Teil (78; 84) der 
Klinge gegen die Hiille des Motors abgestutzt warden 
l<ann. 

8. Vorriclitung gemaU Anspruch 7, dadurch ge- 
kennzeiclinet, dass der besagte Teil (78; 84) der Klin- 
ge sine Gberdicke (80; 86) mit geringer Lange, vor- 
zugsweise mit dreiecl<igem Querschnitt umfasst, die 
eine Kontaktlinie entlang der Hulle des Motors ge- 
wahrleisten kann. 

9. Vorrichtung gemad einem der Anspruche 1 bis 
8, dadurch gekennzeiclinet, dass jede Stutzlasche 
(30) eine Basis (36) umfasst, die durcli eine uber- 
formte Briicke (44) aus absorbierendem Material an 
dem Gefiause (1 0) befestigt 1st. 

.10. Vorriclitung gemalJ Ansprucii 9, dadurch ge- 
kennzeichnet, dass die iiberformte Brucke (44) ge- 
melnsam mit dem tiberformten Oberzug (38) gebildet 
ist. 

11. Vorriohtung gemalJ einem der Anspriiche 1 
bis 10, dadurch gekennzeichnet, dass das Gehause 
(10) Kanale (46) zum Einspritzen des absorbieren- 
den Materials umfasst, urn die iiberformten Oberziige 
(38) um Jede Stutzlasche (30) herum zu bilden. 

12. Vorrichtung gemaU Anspruch 1 1 , dadurch ge- 
kennzeichnet, dass das Gehause (10) Verstarkungs- 
rippen (54) in der Nahe der Einspritzkapale (46) um- 
fasst. 

13. Von-ichtung gemali einem der Anspriiche 1 
bis 12, dadurch gekennzeichnet, dass jede Stiitzla- 
sche (30) Zentriermittel (52) umfasst, um sie wahrend 

des Einsprltzens des absorbierenden Materials in 

Position zu haften. 

14. Vorrichtung gemaB einem der Anspriiche 1 
bis 13, dadurch gekennzeichnet, dass das Gehause 
einen Durchgang (58) fur einen elektrischen Steck- 
verbinder (60) umfasst, der mit dem Motor verbunden 
ist, und dass eine uberformte Dichtung (64) aus ab- 
sorbierendem Material an der Schnittstelle des 
Durchgangs und des elektrischen Steckverbinders 
vorgesehen ist. 

15. Vorrichtung gemalS einem der Anspruche 1 
bis 14, dadurch gekennzeichnet, dass die Boden- 
wand (24) des Gehauses eine Offnung (66; 72) fiir 
den Durchgang eines Montageaniagestlfts umfasst, 
und dass eine uberformte Ringschnur (70; 74) aus 
absorbierendem Material vorgesehen ist, die um die- 
se Offnung herum angeordnet und zwischen der Bo- 
denwand (24) und der Hiille (12) des Motors einge- 
setzt ist. 

16. Vorrichtung gemali einem der Anspruche 1 



bis 15, dadurch gekennzeichnet, dass das Gehiuse 
(10) aus einem thermopiastischen Material, Insbe- 
sondere aus Polypropyien gebildet ist. 

17. Vorrichtung gemali einem der Anspruche 1 
bis 16, dadurch gekennzeichnet, dass das absorbie- 
rende Material ein Elastomer mit einer Shore-Harte 
zwischen 20 und 90 ist. 

Es foigen 5 Blatt Zeichnungen 
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